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1. Bakgrund och syfte

Inom fastigheten Tegelbruket 1:1 planeras for ett nytt bostadsomrade med ca 25 villor som ska
anslutas till Trafikverkets vag 919.

Syftet med utredningen ar att beskriva forutsattningar vad galler trafikforhallanden och ge
forslag pa en lamplig utformning for korsningen dar det nya bostadsomradet ansluts till vag 919.

Utredningen har tagits fram pa uppdrag av Jonas Sahlman, MVG AB och genomforts av Anders
Bernhardsson, M4Traffic AB och Martin Bath, Curbline Consulting AB.

2. FOorutsattningar

2.1 Dagens trafik

V&g 919 ar primarvag dar senast genomforda trafikmatning ar fran 2017. Matsnittet
som Trafikverket publicerar ar beldget ca 1 km norr om Tegelbruket. Matningarna visar
att trafiken idag uppgar till 4 300 fordon per dygn under en hostvardag eller 4 100
fordon under ett arsmedeldygn som inkluderar helger.

Trafiken har varierat fran omkring ca 4 900-5 400 ADT under perioden 1993-2011
men har under de senaste méatningarna 2013 och 2017 sjunkit till 4 400-4 100 ADT
med ca 10% tung trafik.

Antal fordon per arsmedeldygn (ADT), vag 919
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Figur 1: Antal fordon per drsmedeldygn (ADT) lings vég 9109.
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For att fa en bild av trafiken under en vardag har matningar fran oktober 2017
studerats. Trafiken ar som hogst under eftermiddagens maxtimme omkring kl. 17-18
med ett fléde pa 318 fordon i riktning séderut mot Vadstena och 254 fordon norrut.
Eftermiddagens maxtimme motsvarar 13 % av dygnets trafik. Férmiddagens maxtimme
kl. 8-9 motsvarar 8 % av dygnets trafik med 161 fordon s6derut mot Vadstena och 182
fordon norrut. Medelhastigheten ar nagot nedsatt under eftermiddagens rusningstrafik
med 78,2 km/h men haller sig i 6vrigt omkring skyltad hastighet pa 80 km/h, dock med
hogre hastigheter under natten.
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Figur 2: Antal per timme och medelhastighet under ett vardagsdygn, vig 919.

2.2 Planerad utbyggnad

Anslutningen fran Tegelbruket till vag 919 utgor sekundarvag och vantas fa en trafik pa omkring 100—
200 fordon per vardagsdygn alstrad av den nya smahusbebyggelsen.
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3.Val av korsningstyp

Véagars och Gators Utformning ar riktlinjer framtagna av Trafikverket och uppdelad i
tva delar. En KRAV- och en RAD-del. Nedanstaende riktlinjer kommer fran RAD-delen
vilket innebar att de ar bindande for det statliga vagnatet men rekommenderade for
kommunala och enskilda vdghallare.

Inkommande sekundarvagstrafik ADT (f/d)

2500

2000

1500

1000

0

3 vagskorsningar

Landsbygd 100 km/tim

Vailj sankt hastighetsgrins
eller storre korsning (D eller F)

Overvag sinkt i
hastighetsgrans
eller storre
korsning

Mindre korsning Nl
kan godtas (A-C anpassade till motesfri vag)

................. Férvdntad trafik i korsningen
Tegelbruket/vig 919 efter utbyggnad

1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000 10000 11000 12000

Inkommande priméarvagstrafik ADT (f/d)

Figur 3. Korsningstyp A rekommenderas enligt VGU baserat pa férvintade trafikmdngder i

korsningen ddr Tegelbruket 1:1 ansluts till vig 9189.

Figur 2. Korsningstyp A som rekommenderas fér korsningen léngs védg 919 vid Tegelbruket.

For den korsande gang- och cykelvdgen ska den antingen ligga i direkt narhet inom 1

meter fran kérbanan eller med ett avstand pa 6 meter eller langre fran kérbanan. Med
ett avstand pa 1 meter eller mindre mellan kérbana och gang- och cykelvag sa korsar
personbilar gang- och cykelvagen i samma rorelse som utfarten pa vag 919. Med ett
avstand pa 6 meter eller langre sa passerar bilen gang- och cykelvagen férst och
stannar darefter igen mellan gang- och cykelvdagen och vag 919 innan utfart. Losningen
med 6 meter indragen gang- och cykelvdg rekommenderas om det ar personbilar som
huvudsakligen trafikerar strackan vilket ar fallet fér utfarten fran Tegelbruket.
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4.Sikt i korsning
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Figur 4. Sikttrianglar enligt VGU.

Ls (sekunddrvig)

Sikten i korsningen beaktas enligt VGU Krav. Sikttrianglarna ska ha minimal vaxtlighet
och vara hinderfri. For normal standard ska Lp ha langden 200 meter pa vag 919 vid
skyltad hastighet 80 km/h, vidare satts Ls till 5 meter.

Nar vi applicerar sikttrianglarna blir det som nedan:

Figur 5. Uppskattade sikttrianglar fér korsning vid Tegelbruket, normal standard hastighet 80
km/h. Identifierade omrdden som behéver ses 6ver A) och B).

Sikttrianglarna ar redan idag inom Trafikverkets vagratt, med dikesomraden som alltsa
klipps och rojs i dagslaget. Det ar dock ett flerstammigt trad vars krona kommer att
vaxa sig storre. Detta trad bor antingen stammas upp for att na god sikt 6ver tid (pa
1,1-1,5 meters hojd) alternativt fallas. Vidare bor brevlador flyttas tomtnara eller
utanfor sikttrianglarna (omrade A). Bjérkar norr om korsningen har stammats upp men
kan behdva ses 6ver (omrade B).
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Se 6ver genomford upp-
stamning, overvag fallning

Figur 7. Atgdrder fér att uppnd god sikt, plats B).

5.Beddmningar

5.1 Narhet till tidigare korsning

Pa platsen finns sedan tidigare en rastplats strax soder om Tegelbruket och dess infart.

Rastplatsen har lite trafik, men korsningen ligger anda inom det avstand som gor att
infarterna paverkar varandra. Bedémningen ar att de forhallandevis laga trafikflodena

(cirka 4 300 fordon/dygn pa primarvagen och cirka 100-200 fordon/dygn pa
sekundarvagen) samt att vagens placering har varit densamma oOver tid gor att vagen

bor ligga kvar.

5.2 Vajningsplikt/Stopplikt

Initialt bor anslutningen fran Tegelbruket ges vajningsplikt. Under en period far detta
bevakas och om vaghallaren patalas om osdkerheter kan det 6vervagas att omdana
korsningen till stopplikt. Sa lange som det fungerar pa platsen ar vajningsplikt att

foredra med hansyn till tillgadngligheten till/fran Tegelbruket

PM:
Trafikutredning, Tegelbruket I:1

MVG AB



6. Utformningsforslag

6.1 Korsning

Anslutande vag fran Tegelbruket bor breddas till minst 5,5 meter for att tillata
dubbelriktad trafik, med korsning mellan lastbil och personbil. For att fa ett mer
detaljerat underlag for utformning av korsningen bor kérsparsanalys med
personbil/lastbil utféras. Grovt kan sagas att korsningen bor forses med radier pa 10
meter (for att inte begransa framkomligheten for storre fordon) och ha en bredd vid
anslutningen pa riksvagen om cirka 16 meter. En bra forlaga &r infarten vid
Shakespearfabriken langre s6derut langs vdag 919. Dock med skillnaden att denna
korsning har stopplikt.
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Figur 8. Féreslagna matt pd korsningen

Figur 9. Férlaga lidngre s6derut pd vég 919 vid Shakespearfabriken.
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